
P.H.U. "MADA"
ul. Świetej Barbary 26

98-300 Wieluń

Budowa zjazdu publicznego

 Nazwa inwestycji

dz.nr 128/7, 224/5 obręb nr 15 miasto Wieluń

pas drogowy drogi gminnej - ul. Porzeczkowej w Wieluniu

Adres inwestycji

Gmina Wieluń, pl. K. Wielkiego 1, 98-300 Wieluń

            Inwestor

PROJEKT BUDOWY

Opracowanie

DROGOWA

Branża

mgr inż. Adam Morawiak
upr. bud. LOD/0871/POOD/08

                  
Projektant 

ZAWARTOŚĆ OPRACOWANIA:
-uzgodnienie zarządcy drogi

decyzja lokalizacyjna
-opis techniczny

-rys. D1 projekt zagospodarowania terenu
-rys. D2 plan sytuacyjny, przekrój konstrukcyjny 

09.2021 r.













OPIS TECHNICZNY

1. DANE OGÓLNE
STADIUM: Projekt budowy
OBIEKT: Budowa zjazdu publicznego
ADRES INWESTYCJI: dz.nr 128/7, 224/5 obręb nr 15 miasto Wieluń, pas drogowy drogi 

gminnej - ul. Porzeczkowej w Wieluniu
INWESTOR: Gmina Wieluń, pl. K. Wielkiego 1, 98-300 Wieluń

2. PRZEDMIOT, ZAKRES I PODSTAWA OPRACOWANIA:
Przedmiotem  inwestycji  jest  budowa  zjazdu  publicznego  do  obsługi  komunikacyjnej
projektowanego  na  działkach  nr  128/8  i  224/6  obręb  15  miasto  Wieluń  parkingu  dla
samochodów  osobowych.  Zjazd  będzie  realizowany  w  ramach  w/w  inwestycji.  Zakres
opracowania projektu obejmuje pas drogi gminnej – ul. Porzeczkowej w Wieluniu. 

Podstawa opracowania:
• umowa o wykonanie prac projektowych
• decyzja lokalizacyjna
• projekt budowy parkingu
• akceptacja przez Inwestora koncepcji projektowanego obiektu budowlanego
• mapa sytuacyjno-wysokościowa w skali 1:500
• ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych
• ustawa z dnia 7 lipca 1994  “Prawo budowlane”
• normy branżowe

3. OPIS STANU ISTNIEJĄCEGO
Teren częściowo zabudowany. Na dz.nr 222/6 znajduje się żłobek publiczny. Pozostałe działki są
niezabudowane  i  niezagospodarowane.  Teren  uzbrojony  –  istniejące  sieci  uzbrojenia  terenu
zgodnie z mapą do celów projektowych. Ul. Porzeczkowa stanowi publiczną drogę gminną o
nawierzchni  bitumicznej  z  jednostronnym  chodnikiem  dla  pieszych  o  nawierzchni  z  kostki
betonowej i ścieżką rowerową o nawierzchni bitumicznej.

4. PROJEKTOWANE ZAGOSPODAROWANIE TERENU

4.1.Przeznaczenie oraz charakterystyczne parametry 
Przeznaczenie  projektowanego  zjazdu:  połączenie  komunikacyjne  projektowanego  w
opracowaniu odrębnym parkingu dla  samochodów osobowych.  Nie  planuje  się  ingerencji  w
istniejącą  ścieżkę  rowerową  (wraz z obrzeżami) oraz krawężnik ul. Porzeczkowej. Rozbiórce
podlega chodnik w miejscu lokalizacji zjazdu.
Parametry charakterystyczne obiektu:

• zjazd publiczny
• oś zjazdu prostopadła do krawędzi drogi ul. Porzeczkowej
• szerokość zjazdów teoretyczna:5,0m
• połączenie z drogą gminną: łuki kołowe o promieniu R=6,0m
• długość (w osi) zjazdu: L=~ 4,53m
• spadki poprzeczne dostosowane do pochylenia drogi gminnej (jezdni, ścieżki rowerowej i

chodnika)
• niweleta zjazdu w dowiązaniu do drogi gminnej i projektowanego parkingu

5. ROZWIĄZANIA KONSTRUKCYJNE 
Projektowana  konstrukcja  jezdni  zjazdu  jest  analogiczna  do  konstrukcji  zastosowanych  w
projekcie budowy  parkingu:
Konstrukcja jezdni zjazdu:



-Kostka brukowa betonowa koloru szarego gr. 8cm 
-Podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm
-Podbudowa z kruszywa łamanego stab.mech. (C90/3)  gr.20cm wg. WT-4 2010 (na stropie
warstwy E2 min 160MPa)
-Warstwa z mieszanki związanej cementem gr.20cm C1,5/2 ≤4,0MPa wg.WT-5 2010  
-Grunt niewysadzinowy G1 gr. 25 cm (z dowozu) 

W przekroju poprzecznym zjazdu (na połączeniu z terenem zielonym) zastosowano krawężnik
betonowy 15x22 na ławie betonowej z oporem - beton ławy C16/20. 
Uwaga:
-W czasie robót oraz po ich wykonaniu należy przeprowadzić badania kontrolne potwierdzające
uzyskanie zakładanej nośności (E2). Materiały użyte do wykonania warstw dolnych konstrukcji
nawierzchni i warstwy ulepszonego podłoża muszą spełniać minimalne wymagania materiałowe
określone powyżej oraz w STWiORB. 
-Wskaźnik odkształcenia Io (stosunek modułu odkształcenia wtórnego E2 do pierwotnego E1)
nie większy niż 2,2 
-W czasie robót oraz po ich wykonaniu należy przeprowadzić badania kontrolne potwierdzające
uzyskanie zakładanej nośności (E2). Materiały użyte do wykonania warstw dolnych konstrukcji
nawierzchni i warstwy ulepszonego podłoża muszą spełniać minimalne wymagania materiałowe
określone powyżej oraz w STWiORB. 
-W  przypadku  warstw  dolnych  konstrukcji  nawierzchni  i  warstwy  ulepszonego  podłoża
związanych  cementem  akceptacja  warstw  dolnych  konstrukcji  nawierzchni  i  warstwy
ulepszonego  podłoża  pod  względem  nośności  odbywa  się  na  podstawie  wyników  badań,
potwierdzających  spełnienie  wymagań  materiałowych.  W  omawianym  przypadku
najważniejszymi kryteriami oceny jest zgodność wytrzymałości warstwy na ściskanie i grubości
warstwy z wartościami określonymi w projekcie. 
-Szczeliny/spoiny kostki betonowej wypełnić kruszywem łamanym (piasek łamany) 0/2
-Bezwzględnie wyklucza się zabudowę  jakichkolwiek projektowanych elementów na warstwie
gruntów nienośnych.  W/w grunty należy wymienić  na warstwę  gruntu  G1 lub kruszywa.  W
przypadku stwierdzenia występowania pod projektowanym obiektem warstwy gruntów spoistych
w  stanie  plastycznym,  miękkoplastycznym  lub  bardzo  miękkoplastycznym  (stopień
plastyczności IL>0,25 lub wskaźnik konsystencji Ic<0,75) należy wzmocnić konstrukcję obiektu.
-Do  wykonania  konstrukcji  obiektu  z  kruszywa  łamanego  nie  należny  stosować  kruszyw
wapiennych. Należy stosować kruszywo łamane z skał twardych (skały magmowe, np.: granit,
gabro, bazalt itp.).
-Na  łukach  w  planie,  zgodnie  z  projektem  zagospodarowania  terenu,  nie  dopuszcza  się
wykonania w/w elementów z odcinków krawężników/obrzeży prostych, jeżeli w handlu dostępne
są krawężniki/obrzeża wykonane fabrycznie w formie łuku.

6. Rozwiązania zasadniczych elementów wyposażenia budowlano - instalacyjnego 
Odwodnienie obiektu – powierzchniowe do istniejącej w terenie sieci kanalizacji deszczowej

7. UWAGI KOŃCOWE
Prace ziemne w sąsiedztwie:
 kabli energetycznych
 kabli teletechnicznych
 sieci wodociągowej
 sieci kanalizacyjnej
 sieci ciepłowniczej
jeżeli  znajdują  się  w  rejonie  inwestycji,  wykonywać  ręcznie  nie  naruszając  ich  właściwego
położenia.
-  Inwestor  zapewni  wyznaczenie  na  gruncie  oraz  inwentaryzację  powykonawczą  przez
uprawnioną jednostkę wykonawstwa geodezyjnego.
- W przypadku odkrycia w trakcie prac ziemnych, przedmiotu o cechach zabytku, obowiązuje
zabezpieczenie  go  przed  zniszczeniem  i  powiadomienie  Wojewódzkiego  Konserwatora
Zabytków lub Burmistrza.



-Wykopy w obrębie istniejących sieci uzbrojenia należy wykonywać ręcznie nie naruszając ich
właściwego  położenia.  Nie  wyklucza  się  istnienia  podziemnego  uzbrojenia  terenu  nie
wykazanego na mapie.
-Położenie  wysokościowe  oznaczonych  na  mapie  do  celów  projektowych  sieci  uzbrojenia
należy traktować jako orientacyjne. Każdorazowo przy wykonywaniu robót w zbliżeniu do sieci
uzbrojenia należy wykonać przekop kontrolny.
-Rozpoczęcie prac ziemnych wykonawca zgłosi z 14 dniowym wyprzedzeniem gestorom sieci
celem  potwierdzenia  lokalizacji  urządzeń  elektroenergetycznych,  telekomunikacyjnych
kanalizacyjnych, gazowych i wodociągowych - jeżeli znajdują się na obszarze inwestycji
-Punkty osnowy geodezyjnej jeżeli znajdują się w rejonie inwestycji podlegają prawnej ochronie
i należy chronić je przed zniszczeniem
-Wykonawca robót jest zobowiązany dokonać regulacji wysokościowej istniejących w zakresie
projektowanego  obiektu  elementów  istniejącej  infrastruktury  technicznej,  np.:  zasów
wodociągowych, gazowych, pokryw studzienek kanalizacyjnych oraz innych elementów sieci. 
-Zgodnie z wymogami bezpieczeństwa na budowie roboty ziemne i budowlano – montażowe
zostaną oznakowane. Wszystkie prace prowadzone w pasie drogowym czynnych dróg muszą
być  oznakowane  i  zabezpieczone  zgodnie  z  Projektem  Tymczasowej  Organizacji  Ruchu
wykonanym przez wykonawcę robót i zatwierdzone przez odpowiednie organy. Wykopy muszą
być zabezpieczone wygrodzeniami. Wszystkie tereny robót, na których prace będą prowadzone
w porze  nocnej  należy oświetlić  światłem o  odpowiednim natężeniu,  zwracając  uwagę  aby
oświetlenie nie oślepiało innych użytkowników drogi.

 

mgr inż. Adam Morawiak
upr.projekt. LOD/0871/POOD/08

upr. do proj. bez ogr. w spec. Drogowej





Stadium: projekt budowy


